Brenner-Nordzulauf

Vorstellung der Auswahltrasse
Pressekonferenz

3 Kofinanziert von der Fazilitat
@ . Connecting Europe“ der Europaischen Union

13.04.2021 | digital




Europaische Bedeutung
Die Brennerachse

\ | | i =
Kiefers en Kufstein - .
Rosenheim \:\\\\\\\ N, \Schaften: 2 L L /'
w0 \\\\‘\ i ’ =
F ¢ N . Worgl @ 2 /
| ' \ Kundl/Radfeld A €
\.' “'*
/ %

\ 4 “ A

@ Trudering \l\ . %, ) Franzen ste/Fortezza
() Miinchen \g) Batirmkirchen Brenner/ nnero ‘ Waidbruck/Ponte Gardena

> 4@ ( \ ' BI
7 N ) Blumau/Prato Isarco
N 4 \l"' ach lr @ .A\ Branzoll/Branzolo
\ \\J Inns ruck . Bozen/Bol @
l‘ ! ozen/bolzano
\\ \v_/f\( . ( + - Trento Acquaviva
1 @ _
\ N '
\ J ) - Ny o Mezzocorona @ overeto
DEUTSCHLAND > 4 OSTERREICH J ITALIEN Marco

® ®

Gemeinsamer
Planungsraum

Erweiterter
Planungsraum

Neubaustrecke Neubaustrecke
Status: Status:
Trassenauswahl Trassenauswahl

@»{v@ Verona

Borghetto
Pescantina

- U
Bivio
S.Massimo

Weiterer Sﬁdzulau;

Neubaustrecken

Status:
In Planung



Chancen und Ziele
Ein wichtiger Schritt in Richtung Mobilitatswende und fir die Umwelt
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Rickblick: 6 Jahre Planung am Brenner-Nordzulauf
Dialogforen konstituierten sich noch vor Planungsbeginn

Trassen mit Ideen

Sitzungen der von Burger:innen

Foren
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Infomarkte fir
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Anderungen im 3 Trassenvorschlage aus
Kriterienkatalog N der Region

Ergebnisse des Dialogs
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Vertrag von Rosenheim

Start der Dialogforen

Erste Korridoriiberlegungen

Erste Grobtrassen

Finf reduzierte Grobtrassen
Start der vertieften Planung

Raumordnungsverfahren

Abschluss der Trassenauswahl



Die Auswahltrasse Violett

Lange Tunnelstrecken schonen die Umwelt in Bayern und Tirol
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Zahlen und Daten
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Tunnelanteil
ca. 60%

Streckenlange
54 km

Tunnel Laiming ca. 13,0 km

—_— Tunnel Steinkirchen ca. 12,9 km

Tunnel Ringelfeld ca. 5,5 km

@ Verkniipfungsstelle Ostermiinchen
Verknuipfungsstelle Niederaudorf-BAB
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Die Auswahltrasse Violett
Visualisierung zeigt die Strecke (Video)




Die Bewertung der Trassen
Violett gewinntim Bereich Raum & Umwelt

Trassenvarianten

Bewe rtu ngse rge b nisse 1-1 Eisenbahntechnik - Infrastruktur 2 4 4 3 4 5
Verkehr 1-2 Betriebsfiihrung 5 5 5 a 3 3
Violett erreicht im Fachbereich Raum & Umwelt die hochste . 1, B . e
Punktzahl
. . . . . 1-4 Bauausfihrung 2 n 3 n 3 n 3 3 3
— Varianten Gelb, Turkis, Oliv und Blau werden als nicht
realisierbar bzw. nicht genehmigungsfihig beurteilt e S ’ ) ’ s
— Gewichtungen der Forenmitglieder bestitigen das Jrmm—
fa C h | ic h e E rge b n is 2-3 Mensch - Raumnutzungen 3 3 3 3 3 L)
2-4 Tiere, Pflanzen und biologische Vielfalt 2 2 2 3 3
Raum 2-5 Wasser 2 4 5 2 2 3
2 und
Umwelt 26 Landschaft 2 2 2 - 3 3
2-8  Luft und Klima 3 3 3 2 4 4
2-10 Fliche 2 ) 5 2 2 3 4
Investitionskosten [Mrd.€] 54 5,0 4,9 59 6,7 bis 7,2
o 31 Kosten ‘
3 il laufende Kosten [Mio.€ pro Jahr] 15,4 149 14,7 16,7 16,0 bis 17,4
Risiken kein Risiko,
32 Risiken 1 1 1 1 Machbarket/




Die Bewertung der Trassen |DB
Einfluss der Geologie

Varianten Gelb, Tiirkis, Oliv:

Die Geologie hat einen mal3geblichen Einfluss auf
die Realisierbarkeit

— Erkundungsprogramm mit Bohrungen und geophysikalischen
Messungen lieferte Daten

— Aufwendige statische Berechnungen lieferten
richtungsweisende Ergebnisse

(validiert durch einen vom Eisenbahn-Bundesamt (EBA)-
anerkannten Prifer)

Eir Bahnstrecken auf Seeton im Zentralbereich des
Rosenheimer Beckens (Raum

Kolbermoor — Raubling) kann o

die Gebrauchstauglichkeit gemaf ggltlgem Regelwerk
iiber weite Bereiche nicht nachgewlesen werden




Transparente Information der Offentlichkeit

— Virtueller Infomarkt
Sonderseite informiert rund um die Uhr online

— Visualisierung
Streckenvideo macht die Planung sichtbar

— Presseinformationen
Informationen fir Zeitungen und Onlinemedien

— Dialogforen
Gemeindeforen und Regionalforum diskutieren das Ergebnis

— Webcast
Wir beantworten Fragen der Birger:innen direkt

— Ausblick: Informationen vor Ort
Sobald es die Situation zulasst, informieren wir wieder personlich —
mit Sprechstunden und im Infobiro

NETZE OBB

INFRA

Klicken Sie auf die Symbole, um zu den Tt

@} Infomarkt v Themeninseln

Herzlich
willkommen

auf dem digitalen Infomarkt des
Bahnprojektes Brenner-
Nordzulauf




Wir sind personlich fur Sie da!

Infobiiro Rosenheim
— SalinstraRe 1, 83022 Rosenheim

] info@brennernordzulauf.eu brennernordzulauf.eu




